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Einsichthahme in die gesetzlichen Grundlagen und

sonstigen Vorschriften bei Bebauungsplanen:

Die der Planung zugrunde liegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen,

Erlasse, DIN-Vorschriften, etc.) kénnen wihrend der Offnungszeiten bei der
Gemeindeverwaltung Kirchhundem,
HundemstraBe 35,

57399 Kirchhundem

eingesehen werden.
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1. ALLGEMEINE EINLEITUNG

Die EG-Umgebungsrichtlinie 2002/49 EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten der Europaischen
Union, Larmkarten und Larmaktionsplane fiir Hauptstrecken des StraBen- und Schienenver-
kehrs, fur GroBflughafen und Ballungsraume zu erstellen und regelmaBig fortzuschreiben.
Larmkarten werden durch das Ministerium flr Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV NRW) fiir die Kommunen
auBerhalb der Ballungsrdume und durch die Ballungsraumkommunen selbst erstellt. Die
Larmkarten von Schienenwegen des Bundes kartiert das Eisenbahn-Bundesamt.

Nach der Larmaktionsplanung Stufe 2, deren Plan der Rat der Gemeinde Kirchhundem im
April 2017 beschlossen hat und der Larmaktionsplanung Stufe 3 (als Fortschreibung des
Plans Stufe 2), deren Plan der Rat der Gemeinde Kirchhundem im Januar 2020 beschlossen
hat, ist nun die Stufe 4 auf der Grundlage der aktuellen Larmkarten von 2022 zu erarbeiten.

Detaillierte Informationen zur Aufgabenstellung finden Sie im Larmaktionsplan Stufe 2.

2. UBERPRUFUNG DES LARMAKTIONSPLANS STUFE 3

Die 4. Stufe der Larmaktionsplanung sieht eine Uberpriifung und erforderlichenfalls Uberar-
beitung des Plans der 2., bzw. 3. Stufe vor. Diese muss jedoch nur dann erfolgen, wenn sie
erforderlich ist, also, wenn sich grundlegende Anderungen ergeben haben.

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 der Gemeinde Kirchhundem wurde verwaltungsintern tber-
prift und entschieden, dass der bestehende Plan Uberarbeitet werden muss und eine Fort-
schreibung nicht gentigt, da sich die Larmsituation in der Gemeinde Kirchhundem zu 2020
erheblich verandert hat:

Die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Kirchhundem hat sich von
0,18 km2 auf 0,99 km2 vergroBert, also mehr als verfiinffacht, sodass eine einfache Fort-
schreibung des bestehenden Plans ausgeschlossen ist.

3. LARMAKTIONSPLAN STUFE 4

Der Kartierungsumfang fur die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in Nordrhein-West-
falen wurde in Abstimmung mit dem NRW-Umweltministerium festgelegt. Die Berechnung
der Larmbelastung in den Gemeinden erfolgte fiir HauptverkehrsstraBen und nicht-bundes-
eigenen Schienenwege auBerhalb der Ballungsraume, flir die Schienenstrecken des Bundes
und fur GroBflughdafen.

Fir die Gemeinde Kirchhundem ist nur die Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraBen
maBgeblich, da die Pflicht zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahn-
strecken am 01. Januar 2015 auf das Eisenbahn-Bundesamt ibergegangen ist.

Fir die Gemeinde Kirchhundem erfolgte die Larmkartierung zu den Larmaktionsplanen der
Stufen 2 und 3 in den Jahren 2014 und 2018 fiir ein Teilstlick der B517 ,Siegener StraBe"
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und ein kleines Teilstlick der L553 ,,Hundemstrafe", an denen ein Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen Fahrzeugen/Jahr und eine Uberschreitung der Larmpegel (24-Stunden-
Pegel Lden und Nachtpegel Lnight) gemessen wurde. Die Gesamtstrecke betrug rd. 1,35 km.

Die dazugehdrigen Karten finden Sie in den Larmaktionsplanen Stufe 2 und 3 der Gemeinde
Kirchhundem.

Die aktuelle Larmkartierung fir die Gemeinde Kirchhundem aus 2022 erfolgte fiir ein Teil-
stlick der B517 ,Siegener StraBe" und ein Teilstlick der L553, betreffend ,,HundemstraB3e",
Herrntroper StraBe™ und ,Wirdinghauser StraBe", an denen ein Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen Fahrzeugen/Jahr und eine Uberschreitung der Lirmpegel (24-Stunden-
Pegel Lden und Nachtpegel Lnight) gemessen wurde.

Diese Karten sind unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de abrufbar.

Neu hinzugekommen ist der Bereich der L553 ab Ortsausgang Kirchhundem Richtung Herrn-
trop, die Ortsdurchfahrt Herrntrop bis in die Ortsmitte des Ortsteils Wirdinghausen. Dort
war in den Jahren zuvor kein entsprechendes Verkehrsaufkommen (> 3 Mio. Fahr-
zeuge/Jahr) gemessen worden.

Die Gesamtstrecke betragt nun annaghernd 4 km.

Die Kartierung erfolgte also fiir folgende StraBenabschnitte:
1. BundesstraBe B517 ,Siegener StraBe" von der nordwestlichen Gemeindegebietsgrenze
bis zur Einmiindung L553 ,,HundemstraBe" in Kirchhundem

2. LandstraBe L553 ,HundemstraBe™ von der Einmlindung B517 ,Siegener Strafe" in
Kirchhundem bis zur Einmindung L728 ,Flaper StraBe" in Kirchhundem

3. LandstraBe L553 ,HundemstraBe" von der Einmindung L728 ,Flaper StraBe" in Kirch-
hundem, durch den Ortsteil Herrntrop bis zum Kreisverkehr L553 , Wirdinghauser
StraBe"™ und L713 , Albaumer StraBe" im Ortsteil Wiirdinghausen

Im dazugehdrigen Bericht Uber die Larmkartierung der Gemeinde Kirchhundem ist doku-
mentiert, wie viele Menschen in larmbelasteten Gebduden wohnen (55 - 75 dB(A), gemes-
sen an den Fassaden). Es erfolgte auBerdem eine Differenzierung im Hinblick auf die Art
und Anzahl der larmbelasten Gebdude (Wohnungen/Schulen/Krankenhduser) und hinsicht-
lich der Zeitpunkte der Larmbelastung (Lden und Lnight).

Aufgrund der zur Verfiigung stehenden Lirmkarten und des erstellten Berichts (fiir die Of-
fentlichkeit jederzeit einsehbar unter www.umgebungslaerm.nrw.de) ist die Erarbeitung ei-
nes Larmaktions- (und Larmminderungs-)plans der Stufe 4 vorzunehmen.

Die Gemeinde Kirchhundem stellt also hiermit den Larmaktionsplan Stufe 4 flir die betroffe-
nen StraBenabschnitte auf, um langfristige Strategien zur Verbesserung der Larmsituation
anzustoBen.
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3.1 AUSGANGSSITUATION:

Gem. Ifd. Nr. 2 des Runderlasses des Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft,
Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV NRW) sind zur
Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen Larmaktionspléane gem. § 47 d Abs.
I BImSchG aufzustellen.

Larmprobleme i. S. d. § 47 d BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen und Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen Gebduden ein Lden (Larmpegel
~day-evening-night" (24-Stunden-Pegel)) von 70 dB(A) oder ein Lnight (Nachtpegel) von 60
dB(A) erreicht oder (iberschritten wird.

Diese Werte sind in den Larmkarten entsprechend farblich gekennzeichnet.

Dem zur Larmkartierung der Gemeinde Kirchhundem zugehdrige Bericht ist die geschatzte
Anzahl an Menschen zu entnehmen, die durch die Einwirkung des StraBenldrms betroffen

sind.

Geschatzte Gesamtanzahl N der Menschen, wohnhaft in larmbelasteten Gebauden:

Lden/dB(A): >55... <60 | =60 ... <65 | =265... <70 | =270 ... <75 275

N 155 123 200 211 14

Loight/dB(A): | >55 ... <60 [=60 ... <65 | =65 ... <70 | =70 ... <75 | =75

N 114 203 224 15 0

Geschatzte Gesamtanzahl N ldrmbelasteter Gebaude:

Lden/dB(A): =55 =65 =75
N Wohnungen 322 201 6
N Schulen und Krankenhauser 0 0 0

Gem. dieser Schatzung sind 211 Personen dauerhaft, und 203 Personen im Nachtzeitraum
von 22:00 - 06:00 Uhr, betroffen. Dies entspricht ca. 1,77 % bzw. 1,7 % der Einwohner der
Gemeinde Kirchhundem im jeweiligen Zeitraum.

Im Jahr 2014 waren lediglich 20 Personen dauerhaft, und 63 Personen im Nachtzeitraum
von 22:00 - 06:00 Uhr, betroffen. Dies entsprach ca. 0,17 % bzw. 0,26 % der Einwohner
der Gemeinde Kirchhundem im jeweiligen Zeitraum.

Im Jahr 2018 waren 22 Personen dauerhaft, und 30 Personen im Nachtzeitraum von 22:00
- 06:00 Uhr, betroffen. Dies entsprach ca. 0,18 % bzw. 0,25 % der Einwohner der Gemeinde
Kirchhundem im jeweiligen Zeitraum.

Durch die erneute Kartierung im Jahr 2022 zeigt sich, vor allem bei den dauerhaft betroffe-
nen Personen, ein deutlicher Anstieg, was in direktem Zusammenhang mit der Ausweitung
des larmbelasteten Gebietes steht.

Eine dartberhinausgehende Differenzierung ist aufgrund der zur Verfligung gestellten Daten
nicht moglich.
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3.2 BESCHREIBUNG DER BEREICHE DES TEILAKTIONSPLANS STUFE 4

3.2.1 Kirchhundem - B517 ,Siegener StraBe"

BundesstraBe 517 von der noradwestlichen Gemeindegebietsgrenze bis zur Einmindung
L553 ,HundemstralBe" in Kirchhundem:

Bei diesem StraBenabschnitt handelt es sich um ein etwa 450 m langes Teilstiick der Bun-
desstraBe 517 Kreuztal (Anschlussstelle B508) - Altenhundem (Anschlussstelle B236), be-
ginnend am Ortseingang Kirchhundem (von Lennestadt kommend), bis zur Einmindung
L553 ,HundemstraBe". Hier blindeln sich die Verkehrsstrome der Verkehrsteilnehmer der
Kommunen Lennestadt, Finnentrop und tlw. Attendorn, die tGber Kirchhundem in Richtung
Siegerland oder in die anderen Ortschaften der Gemeinde Kirchhundem fahren.

Die 2021 erhobenen Daten der Verkehrszahlung ergaben flir dieses Teilstiick der B517 einen
Wert von rd. 4.236.550 Kfz/Jahr (11.607 Kfz/Tag). 2015 ergab die Zahlung fir dieses Teil-
stlick der B517 einen Wert von rd. 4.535.500 Kfz/Jahr (12.426 Kfz/Tag), im Jahr 2010 einen
Wert von rd. 4.163.200 Kfz/Jahr (11.406 Kfz/Tag).

(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html)

3.2.2 Kirchhundem - L553 ,Hundemstraf3e"
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LandstraBe 553 von der Kreuzung mit der B517 ,Siegener StraBe" bis zur Einmiindung L728
LFlaper StraBe" in der Ortsmitte in Kirchhundem:
Bei diesem StraBenabschnitt handelt es sich um ein etwa 850 m langes Teilstlick der Land-
straBe L553 von Kirchhundem (Anschlussstelle B517) bis zur nordrhein-westfalischen Lan-
desgrenze hinter Beddelhausen (Ubergang in L553 Hessen), beginnend an der Einmiindung
»Siegener StraBe" (B517)/,HundemstraBe™ (L553) bis zur Einmiindung L728 , Flaper StraBe"
im Ortskern von Kirchhundem.
Das Verkehrsaufkommen aus den Richtungen Lennestadt, Finnentrop und tlw. Attendorn
kommend und das der Pendler aus dem Olper Raum (B517 aus Richtung Kreuztal) kon-
zentriert sich auf diesem Teilstiick. Im Kreuzungsbereich der L553 und L728 teilen sich die
Verkehrsstrome in die Richtungen Heinsberg/Oberhundem/Wirdinghausen und Hilchen-
bach (Siegerland) auf.
Die 2021 erhobenen Daten der Verkehrszahlung ergaben fiir dieses Teilstlick der L553 einen
Wert von rd. 4.083.460 Kfz/Jahr (11.187 Kfz/Tag). 2015 ergab die Zahlung fir dieses Teil-
stlick der L553 einen Wert von rd. 4.012.800 Kfz/Jahr (10.992 Kfz/Tag), im Jahr 2010 einen
Wert von rd. 3.746.000 Kfz/Jahr (10.263 Kfz/Tag).
(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html)

3.2.3 Kirchhundem, Herrntrop, Wirdinghausen — L553 ,HundemstraBe", ,Herrntroper
StraBe" und ,Wirdinghauser StraBe"
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LandstraBe L553 ,HundemstraBe" von der Einmindung L728 ,Flaper StraBe" in Kirchhun-

dem, durch den Ortsteil Herrntrop (,Herrntroper StraBe") bis zum Kreisverkehr L553
<Wirdinghauser StraBe" und L713 ,,Albaumer StraBe" im Ortsteil Wirdinghausen

Bei diesem StraBenabschnitt handelt es sich um ein etwa 2,6 km langes Teilstiick der Land-
straBe L553 von Kirchhundem (Anschlussstelle B517) bis zur nordrhein-westfalischen Lan-
desgrenze hinter Beddelhausen (Ubergang in L553 Hessen), beginnend an der Einmiindung
L728 ,Flaper StraBe™ im Ortskern von Kirchhundem, weiter Uber die ,Herrntroper StraBe"
durch den Ort Herrntrop bis zum Kreisverkehr L553 , Wiirdinghauser Strae"™ und L713 ,Al-
baumer StraBe" im Ortsteil Wiirdinghausen.

Das Verkehrsaufkommen aus dem Richtungen Lennestadt, Finnentrop und tlw. Attendorn
kommend und der Pendler aus dem Olper Raum (B517 aus Richtung Kreuztal) konzentriert
sich auch auf diesem Teilstlick. Im Kreuzungsbereich der L553 und L728 teilen sich die
Verkehrsstrome in die Richtungen Heinsberg/Oberhundem/Wirdinghausen und Hilchen-
bach (Siegerland) auf, wobei etwa 23 % der Fahrzeuge auf die L728 abbiegen und 77 %
auf der L553 verbleiben.

Die 2021 erhobenen Daten der Verkehrszahlung ergaben fiir dieses Teilstlick der L553 einen
Wert von rd. 3.174.000 Kfz/Jahr (8.696 Kfz/Tag). 2015 ergab die Zahlung fur dieses Teil-
stiick der L553 einen Wert von rd. 2.844.450 Kfz/Jahr (7.793 Kfz/Tag), im Jahr 2010 einen
Wert von rd. 2.756.500 Kfz/Jahr (7.552 Kfz/Tag).

(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/de/periodische-verkehrszaehlungen.html)

3.3 MafBnahmen zur Larmminderung

Forderung von ldarmarmen Verkehrsmitteln

Die mit Sicherheit wirkungsvollste MaBnahme zur Larmminderung im StraBenverkehr ist die
Reduzierung des Larms an der Quelle, also am Fahrzeug selbst, aber die Kommune hat auf
die Gerauschemissionen der Fahrzeuge keinen direkten Einfluss. Dennoch versucht die Ge-
meinde Kirchhundem, u.a. durch aktive Unterstlitzung der infrastrukturellen Entwicklung im
Bereich Elektromobilitét, der Emissionsproblematik Rechnung zu tragen. Hier gilt es, inter-
nationale Richtlinien zu verscharfen, die durch die Autohersteller umgesetzt werden miissten
und zur Larmreduzierung beitragen.

Bei Bus- und Bahnverkehr spielen eine gute réaumliche ErschlieBung und eine entsprechend
hohe Taktdichte eine entscheidende Rolle, damit die Menschen ohne groBe Einschrankun-
gen auf die Fahrt mit dem PKW verzichten und ein 6ffentliches Verkehrsmittel nutzen kon-
nen. Aufgrund der topographischen Begebenheiten der Gemeinde Kirchhundem als Flachen-
gemeinde ist der Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel flir den gréBten Teil der Blirgerin-
nen und Burger nicht realisierbar. Bei nicht rd. 11.900 Einwohnern in 37 Ortsteilen, verteilt
auf 149 km2 kann der OPNV nicht so engmaschig betrieben werden, wie es zur Einschrén-
kung der PKW-Nutzung nétig ware. Darliber hinaus wirken sich weitere Preissteigerungen
und Ausdinnungen der Strecken weiter negativ auf die Nutzungsmdglichkeiten der Einwoh-
ner:innen des OPNV aus.
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Der Kreis Olpe arbeitet zurzeit an der Neuaufstellung des Nahverkehrsplans (NVP) im Kreis
Olpe, um den OPNV zu sichern, zu verbessern und dadurch attraktiver zu gestalten. Dazu
wurden die kommunalen Vertreter:innen, die konzessionierten Verkehrsunternehmen, die
Nachbaraufgabentrager (wegen der grenziiberschreitenden Verkehre), die Ergebnisse einer
Bilrgerbeteiligung und die Biirgerbusvereine in separaten Workshop-Terminen mit einbezo-
gen. Bereits in diesem informellen Beteiligungsverfahren wurden die Anregungen der ein-
zelnen Beteiligten gesichtet und in den Entwurf zum Nahverkehrsplan eingearbeitet. Der

aktuell vorliegende Entwurf wird am 26.08.2024 in den Kreistag zur Beratung und Entschei-
dung eingebracht.

Die Gemeinde Kirchhundem least seit nunmehr drei Jahren ausschlieBlich Elektrofahrzeuge,
um ihren Beitrag zur Larmminderung im StraBenverkehr und dem Umwelt- und Klimaschutz
zu leisten. AuBerdem wird der Einsatz von gerdauscharmen Bussen durch die Verkehrsbe-
triebe Westfalen-Siid angeregt.

Geschwindigkeitsreduzierung

MaBnahmen dieser Art sind innerorts, wo Ublicherweise eine Geschwindigkeitsbegrenzung
von 50 km/h gilt, nur eingeschrankt wirksam. Bei geringen Geschwindigkeiten wird das Ge-
samtgerausch eines Fahrzeugs Gberwiegend durch das Motorengerausch und weniger durch
das geschwindigkeitsabhangige Rollgerausch verursacht. In den Einmindungsbereichen
entsteht Hauptlarm durch Anfahrgerausche bei Einsetzen der Griinphasen. Bei den larmbe-
lasteten Teilstlicken der Ortsdurchfahrt von Kirchhundem wiirde die Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit zu einer Verringerung des Verkehrsflusses und in der Haupt-
verkehrszeit lediglich zu verstopften StraBen fiihren, gleiches gilt flir die Ortsdurchfahrten
Herrntrop und Wirdinghausen.

In den ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm™ vom Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung werden Bundes-
und LandesstraBen als StraBen mit besonderer Verkehrsfunktion bezeichnet (StraBen des
Uberdrtlichen Verkehrs), (...) da sich dort der weitraumige und innerdrtliche Verkehr bindelt
und dadurch die Wohngebiete entlastet werden. (...) Einer Geschwindigkeitsbegrenzung
steht auf diesen StralBen in der Regel deren besondere Verkehrsfunktion entgegen. (...)
Zwischen den Ortschaften Herrntrop und Wirdinghausen wurde bereits im Zuge einer Stra-
BenbaumaBnahme im Jahr 2023 die zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h auf zulassige
70 km/h gesenkt.

StraBenoberflache

Bei den kartierten Bereichen handelt es sich bekanntlich um Teilstlicke einer Bundes- und
einer LandesstraBe. Fir die Oberflachengestaltung und -instandhaltung ist der StraBenbau-
lasttrager zustandig, in diesem Fall der Landesbetrieb StraBen.NRW.

Als MaBnahme zur Reduzierung der Reifen-Fahrbahn-Gerausche kdme der Einbau von larm-
mindernden Oberflachen in Betracht.
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Bei geringen Geschwindigkeiten wird das Gesamtgerdusch eines Fahrzeugs lberwiegend
durch das Motorengerausch und weniger durch das Rollgerdausch verursacht. Da der Trend
Richtung Elektrofahrzeug in Deutschland immer mehr zunimmt, rlickt das Motorengerausch
bei der Beurteilung der larmproduzierenden Faktoren immer mehr in den Hintergrund, was
den Einbau von larmmindernden Oberflachen dafiir mehr in den Vordergrund rickt.
Bei der o.g. StraBenbaumaBnahme an der L553 zwischen den Ortsteilen Herrntrop und
Wirdinghausen wurde durch den StraBenbaulasttrager leider keine larmmindernde Oberfla-
che eingebaut. Grund daflir ist, u.a., dass eine giiltige Larmaktionsplanung ,(...) weder Ver-
pflichtungen zur Umsetzung auslost, noch kann eine solche Verpfilichtung daraus abgeleitet
werden" (Auszug aus der Stellungnahme von StraBen.NRW zum Larmaktionsplan Stufe 2).
Die Bitte um Einbau einer larmmindernden Oberfldche im Zuge der direkt bevorstehenden
Sanierung der L553 Ortsdurchfahrt Kirchhundem (L553 ,HundemstraBe™ nahe der An-
schlussstelle der B517 im Bereich ,Siegener StraBe" bis annahernd Ortsausgang Kirchhun-
dem Richtung Herrntrop in den Jahren 2024 — 2026), in Bezug auf die larmbelasteten Be-

reiche, ist seitens der Gemeinde Kirchhundem mit der eindringlichen Bitte um Beachtung an
den Landesbetrieb StraBen.NRW erfolgt.

Verringerung der durch Fahrzeuge verursachten Gerauschemissionen durch die Versteti-
gung des Verkehrsflusses

Kurzfristige Verbesserungen hinsichtlich der Gerauschemissionen durch die Fahrzeuge kdnn-
ten durch eine Optimierung der einzelnen Lichtsignalanlagen zur Verstetigung des Verkehrs-
flusses und der damit einhergehenden Reduzierung der Anfahrgerausche erzielt werden. Im
Zuge der Erneuerung der L553 ,HundemstraBe™ Ende der 1980er Jahre wurde die Vorfahrts-
regelung durch Verkehrszeichen von einer verkehrsunabhangigen Lichtsignalanlage (LSA)
abgeldst. Da es aber mit steigendem Verkehrsaufkommen zu teilweise eklatanten Rickstau-
ungen in der “Flaper StraBe", als vorfahrtgewahrende StraBe, kam, wurde die Einmlindung
mit einer verkehrsabhangigen LSA ausgestattet. Gleiches galt flir die LSA an der Einmin-
dung B517/L553, da es im Bereich der ,HundemstraBe®, als vorfahrtgewahrende StraBe,
ebenfalls zu regelmaBigem massiven Rickstau kam. Bei der verkehrsabhangigen Steuerung
wird durch Einsatz von Verkehrsdetektoren (Induktionsschleifen und Bewegungsmelder) die
Grinphase so lange verlangert, dass alle Fahrzeuge eines Pulks passieren kdnnen. Mit Rick-
sicht auf die zumutbare Wartezeit der anderen Verkehrsteilnehmer ist ein Maximalwert ein-
gestellt. Es ergibt sich eine variable Umlaufzeit aus der Summe der Ampelphasen. Dadurch
kann auf verschiedene Verkehrsbelastungen (Berufs-, Tages- und Nachtverkehr etc.) rea-
giert werden. Im Regelfall liegt die Umlaufzeit zwischen 45 und 120 Sekunden. Je hdher die
Umlaufzeit, desto hdher in der Regel die Leistungsfahigkeit, aber desto hdher die Wartezei-
ten fur die Verkehrsteilnehmer:innen. Diese Leistungsfahigkeitssteigerung findet ihre Gren-
zen, wenn wartende Linksabbieger (ber ihre Linksabbiegespur hinaus zuriickstauen und
Fahrspuren verstopfen (im Berufsverkehr haufiger der Fall an der Einmiindung L553/B517
von Kirchhundem Ortsmitte Richtung Hofolpe und an der Einmindung L553/L728 von Herrn-
trop kommend Richtung Flape). Zusatzlich ist an der Einmindung B517/L553 Ortsmitte
Kirchhundem Richtung Lennestadt ein Rechtsabbiegerzusatzsignal geschaltet, welches zeit-
gleich mit dem Linksabbiegersignal Lennestadt Richtung Ortsmitte Kirchhundem geschaltet
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wird. Dies verbessert den Verkehrsfluss noch zusatzlich. AuBerhalb der regen Verkehrszei-
ten, in der Regel vor 06:45 Uhr und nach 19:30 Uhr, schalten beide Lichtsignalanlagen auf
den vorfahrtgewahrenden StraBen auf gelbes Blinklicht um und eine Regelung des StraBen-
verkehrs erfolgt durch die noch vorhandenen Verkehrszeichen. Im Zuge der Erneuerung der
Ortsdurchfahrt L553 wurde die ,HundemstraBe" im Einmindungsbereich der L728 verbrei-
tert, um eine Linksabbiegerspur in diese Richtung einrichten zu kénnen und den Verkehrs-
fluss zu verbessern. Die mdgliche Einrichtung eines Kreisverkehrs wurde gepriift, war aber
leider aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten nicht durchflihrbar (Kreuzungsbereich zu eng).
Folglich hat in den letzten Jahren bereits eine Optimierung der technischen und baulichen
Einrichtungen zur Verstetigung des Verkehrsflusses und der damit einhergehenden Redu-
zierung der Anfahrgerausche stattgefunden.

3.4 LarmschutzmaBBnahmen

Bei der Verminderung des Larms auf dem Ausbreitungswege, d.h. auf seinem Weg von
der Schallquelle zum Empfanger, wird zwischen aktiven und passiven MaBnahmen un-
terschieden.

3.4.1 Aktiver Larmschutz

Aktiver Larmschutz beschreibt MaBnahmen, die unmittelbar an den Verkehrswegen
umgesetzt werden. Auch eine den Larm berlicksichtigende Planung kann eine aktive
MaBnahme sein. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn der Abstand eines Verkehrswe-
ges zur schutzbedirftigen Bebauung so groB gewahlt wird, dass an dieser die Grenz-
werte nicht Uberschritten werden.

Zu den aktiven LarmschutzmaBnahmen gehéren:

die den Larm berticksichtigende Planung (z.B. Abriicken des Verkehrsweges von
der schutzbediirftigen Bebauung)

Larmschutzwalle und -wande

Einschnitts- und Troglagen

Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

In glnstigen Fallen bewirken Larmschutzwande oder -walle Pegelminderungen zwi-
schen 10 und 15 dB(A).

Die in der Gemeinde Kirchhundem wohnhaften larmbetroffenen Personen leben in Be-
reichen, in denen die effektivsten LarmschutzmaBnahmen nicht umsetzbar sind. Da
mit den Teilstiicken der B517 und der L553 ausschlieBlich straBenbegleitend bebaute
Ortsdurchfahrten betroffen sind, ist eine Installation von Larmschutzwaéllen oder -
wanden grundsatzlich nicht mdéglich, das Abrlicken des Verkehrsweges aufgrund der
Bebauung zu beiden Seiten und die Errichtung eines Tunnels ebenfalls nicht.

Bei StraBen-Neuplanungen werden LarmschutzmaBnahmen nattirlich von vorne herein
eingeplant soweit dies aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten mdglich ist und es sich
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nicht um Bundes- oder LandesstraBen handelt, die bekanntlich in der Zustandigkeit
von StraBen.NRW liegen.

3.4.2 Passiver Larmschutz

Unter passiven LarmschutzmaBnahmen versteht man MaBnahmen, die die larmbelas-
teten Gebaude betreffen und nicht die Ursache des Larms an sich. Denkbar waren hier
Larmschutztiiren und -fenster sowie larmgedampfte Liuftungen oder Verstarkungen an
den AuBenwanden oder Dachern der larmbelasteten Gebaude.

Mit Schallschutzfenstern (Einfach-, Verbund- und Kastenfenstern) lassen sich je nach
Konstruktionsart Pegelminderungen von bis zu 50 dB(A) und mit dicht schlieBenden
Fenstern mit Einfachverglasung Pegelminderungen von etwa 25 dB(A) bewirken. Die
Dammwirkung von Wanden liegt in der Regel betrachtlich tGber 50 dB(A). Durch solche
MaBnahmen entstehen den Eigentiimern der Gebaude u.U. sehr hohe Kosten. In Nord-
rhein-Westfalen gewahrt der StraBenbaulasttréager Bundesrepublik Deutschland fiir be-
stehende BundesfernstraBen und das Land Nordrhein-Westfalen fiir seine Landesstra-
Ben Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfligung stehenden Haus-
haltsmittel und stellen eine freiwillige Leistung des Baulasttragers der klassifizierten
StraBe dar. Hierzu kdnnen durch die einzelnen Eigentiimer betroffener Gebaude , An-
trage auf Bezuschussung passiver LarmschutzmaBnahmen" gestellt werden. Die Larm-
sanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden StraBen, ohne
dass eine bauliche Anderung der StraBe erfolgt.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien fiir den Ver-
kehrslarmschutz (VLarmSchR-97) in Verbindung mit den Richtlinien fur den Larm-
schutz an StraBen — Ausgabe 2019 (RLS-19).

Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurteilungspegel mit dem aktuellen
Verkehrsaufkommen mit dem in den RLS-19 vorgeschriebenen Verfahren ,,BUB"™ (Be-
rechnungsmethode flir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen) berechnet und
den festgesetzten Immissionswerten gegenlibergestellt.

Messungen werden diesbeziiglich nicht durchgeflihrt.

3.5 Biirgerinformation
Die Gemeinde Kirchhundem wird die Blirgerinnen und Burger liber die Homepage

www.kirchhundem.de fortlaufend informieren.

3.6 Stadtebauliche Informationen
Zurzeit sind in der Gemeinde Kirchhundem keine gréBeren neuen Wohngebiete in Pla-
nung. In dem als larmbelastet ausgewiesenen Bereich gibt es keine freien Bauplatze
mehr, es waren lediglich Anbauten an bestehenden Gebduden denkbar.
Ansonsten wird das Thema ,Immissionsschutz" bei Bauleitplanungen im Rahmen der
ortlichen Gegebenheiten stets beriicksichtigt.
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3.7 Ruhige Gebiete
Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinen

anthropogenen Gerduschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeit-
larm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerdusche die durch die forst- und landwirt-
schaftliche Nutzung dieser Gebiete entstehen. Daher sind ruhige Gebiete zunachst in
den Bereichen zu suchen, die nicht nach § 4 Abs. IV der 34. BImSchV kartiert wurden.
Ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungsrichtlinie sind groBe, zusammenhdngende
Freiflachen, die Aufenthalt und beispielsweise ausgedehnte Spaziergange ohne Durch-
querung verlarmter Bereiche ermdglichen. Nach § 47 Abs. II Bundesimmissionsschutz-
gesetz (BImSchG) soll ein Ziel der Larmaktionsplane sein, sog. ,ruhige Gebiete" vor
einer Zunahme des Larms zu schitzen. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land
kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung
(Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem
Larmmodell erfolgen.

Ein Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn
Pegelwerte von Lpen 40 dB(A) nicht Gberschritten werden, aber bislang gibt es keine
verbindlichen Kriterien, also Ziel- oder Schwellenwerte, flr ruhige Gebiete.

Wohnbauflachen (& 1 (1) . 1 8astvd) - Flachen fiir Waid [:l Flachen fiir die Landwirtschaft

Gemischte Boufidchen (5 1() & 2 Bawivo)

Gewerbliche Bauflachen (& 1 (1) W. 3 Bou0) | Fschennutzungspian B Fichanautzsngspian
o [N

e,

Das Gemeindegebiet Kirchhundem erstreckt sich auf insgesamt 149 km2 bei einer Be-
volkerungsdichte von ca. 80 Personen pro km2. 91 % dieser Flache sind im Flachen-
nutzungsplan (FNP) der Gemeinde Kirchhundem (jederzeit im Detail einsehbar unter
www.kirchhundem.de/Bauen-wohnen/Flachennutzungsplan) als Freiflache auBerhalb
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von Siedlungs- und Verkehrsflachen ausgewiesen, die sich in Wasser- (0,4 %), Land-
wirtschafts- (15,5 %) und Waldflédchen (75 %) aufteilen. Die restlichen 9 % des Ge-
meindegebietes sind als Wohnbaufldchen oder gewerbliche Flachen (5 %) oder Ver-
kehrsflachen (4 %) ausgewiesen.

Dariliber hinaus gibt es innerhalb des Gemeindegebietes groBflachige FFH-Gebiete
(FFH-Gebiete sind spezielle europdische Schutzgebiete in Natur- und Landschafts-
schutz, die nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie ausgewiesen wurden und dem
Schutz von Pflanzen (Flora), Tieren (Fauna) und Habitaten (Lebensraumtypen) die-
nen), sowie weitere 6kologisch wertvolle Flachen, die als gesetzlich geschitzte Biotope
oder Landschaftsbestandteile aufgrund ihrer besonderen Bedeutung nicht flir eine
bauliche oder infrastrukturelle Nutzung zur Verfligung stehen. Einzusehen sind diese
Gebiete auf den Internetseiten des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen.

Die weiteren stadtebaulichen Planungen und deren Zielsetzung entsprechen § 1 Abs.
5 letzter Satz des Baugesetzbuches und den derzeitigen bzw. kiinftigen landesplaneri-
schen Vorgaben des Landesentwicklungsplans NRW und des Regionalplans, mit Blick
auf den demografischen Wandel, dass mit Grund und Boden sparsam und ressourcen-
schonend umgegangen werden soll. Das bedeutet, dass zunachst alle Innenentwick-
lungspotentiale zu identifizieren und heranzuziehen sind. Darliber hinaus sollen Bau-
gebiete vorranging in den Siedlungsschwerpunkten entwickelt werden. In der Ge-
meinde Kirchhundem gibt es nur einen Siedlungsschwerpunkt und der liegt in Kirch-
hundem selbst. Nach der Ausweisung des Baugebietes ,Altes Feld II" wurde eher die
Entwicklung der im FNP dargestellten Wohnbau- und gemischten Bauflachen in den
Ubrigen Ortschaften der Gemeinde Kirchhundem praktiziert.

Aus topgraphischen, rechtlichen aber auch infrastrukturellen Griinden ist eine Neuaus-
weisung von gewerblich-industriellen Bauflachen nur sehr eingeschrankt moglich, die
Mdglichkeiten zur Erweiterung werden aber regelmaBig gepruft. Im Siedlungsflachen-
monitoring der Bezirksregierung Arnsberg wurden in den letzten Jahren die Gewerbe-
flachenreserven aktualisiert, um den zukinftigen Gewerbeflachenbedarf in Abstim-
mung zu ermitteln zu kénnen. Daraus ergab sich flir die Gemeinde Kirchhundem die
Moglichkeit, im Ortsteil Welschen Ennest die Erweiterung des bestehenden Gewerbe-
gebietes ,Am Heid", also das Gewerbegebiet ,Am Heid II", auszuweisen.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation in der Gemeinde Kirchhundem kann von der
Festlegung und Ausweisung ruhiger Gebiete abgesehen werden.

Kirchhundem, im August 2024

orn Jar__gx;‘z
Urgerﬁ'ister
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4. ANLAGEN

1)

2)

3)

4)

5)

Larmkartierungsbericht fiir die Gemeinde Kirchhundem vom Ministerium fiir Klima-
schutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nord-
rhein-Westfalen (MKULNV NRW)
(Quelle:https://www.gis.nrw.de/arcgis/rest/services/umwelt laerm/stufe4/MapServ
er/2/299/attachments/332)

Larmkarten der betroffenen Bereiche mit jeweils passender Legende flir die Indizes
Laen und Lnignt als Gesamtibersicht
(Quelle: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/)

VergroBerte Ausschnitte, die die jeweiligen StraBenabschnitte aus Punkt 3.2 fiir den
Index Lden detailliert darstellen
(Quelle: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/)

VergroBerte Ausschnitte, die die jeweiligen StraBenabschnitte aus Punkt 3.2 flir den
Index Lnight detailliert darstellen
(Quelle: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/)

Auszug aus der Website des Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Information ber
Larmschutz an bestehenden StraBen (Larmsanierung)
(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html)
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Ergebnisse der Larmkartierung 06.07.2023
Kirchhundem

Bericht Giber die Larmkartierung far die Gemeinde

Kirchhundem

Gemeindekennzahl: 05966016
Kennung der Behorde fir die Larmkartierung: DE_NW_05966016

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.
Zustandige Behorde fur die Larmkartierung nach §47e BImSchG
Auskunft zur Larmkartierung erteilt:

Gemeinde Kirchhundem

Hundemstr. 35

57399 Kirchhundem

Telefon: 02723 4090

E-Mail: post@Kirchhundem.de

www . kirchhundem.de

Abweichend davon ist fir die Kartierung des Schienenldrms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahn-Bundesamt, Heinemannstrale 6, D-53175 Bonn,
hitp://www.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die HauptverkehrsstraBen und nicht-bundeseigenen Hauteisenbahnstrecken
auBerhalb der Ballungsraume und far die Grof3flughafen, durch das Landesamt flr
Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW,

far die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahn-Bundesamt.

Angaben zu den Ergebnissen der Larmkartierung Runde 4 (2022) finden Sie bitte auf den
folgenden Seiten,

Seite: 1

Anlage 1, Seite 1
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Ergebnisse der Larmkartierung

Kirchhundem

06.07.2023

Tabellarische Angaben uber die Anzahl der von Larm belasteten

Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebidude und
Krankenhausgebaude

Larmeinwirkung durch HauptverkehrssiraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraBBen
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Gemeinde Kirchhundem:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):
155 123 200 211 14
LNight | ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):
114 | 203 224 15 0
Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde Kirchhundem:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Gréie in km2 | 0,99 0,21 0,02
Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Gemeinde Kirchhundem:
LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 332 201 6
Schulgebdude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
Seite: 2
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Larmschutz an StraBen

Larm ist eine Umweltbelastung, die von vielen Menschen als besonders storend empfunden wird. Nicht nur beim Bau
einer StraBe beschéftigt sich die StraRenbauverwaltung in Nordrhein-Westfalen mit dem Ladrmschutz.

Larmschutz bei Neu-, Um- oder Ausbau

Der Larmschutz bei Neubau oder wesentlicher Anderung von StraBen, die "Larmvorsorge", wird durch das
Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung geregelt. Die Verordnung legt
gebietsspezifische Larmgrenzwerte fur Tag und Nacht sowie Berechnungsgrundlagen fest. Sofern ein Anspruch auf
Larmschutz besteht, wird dem aktiven Larmschutz (Wande, Wille, Wall-/Wand-Kombinationen) der Vorrang vor dem
passiven LA&rmschutz (zum Beispiel Larmschutzfenster) eingerdumt. Durch Materialwahl und entsprechende Gestaltung
wird eine Einpassung der Larmschutzeinrichtung in die landschaftliche und stadtebauliche Umgebung angestrebt.

Umweltrelevante Einfliisse werden wahrend des Planungsprozesses eingehend untersucht und der Offentlichkeit,
entsprechend des Planungsstandes und den gesetzlichen Regelungen, in den einzelnen Verfahrensschritten bekannt
gemacht. Unter anderem hierdurch wird eine Beteiligung der Offentlichkeit, auch an den umweltrelevanten Fragen einer
StraBenplanung, sichergestellt.

Larmschutz an bestehenden StraBBen

Bereits seit 1978 wird L&rmschutz auch an bestehenden BundesfernstraBen durchgefihrt: die so genannte La&rmsanierung.
Im Gegensatz zur "Larmvorsorge”, die zur Planung eines StraBenneubaus, StraBenum- oder ausbaus gehdrt, greift die

Larmsanierung dort, wo eine Ldrmbelastung "gewachsen" ist und sich "verfestigt" hat, ohne dass eine bauliche Anderung
der StraBe erfolgt.

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt. Die formalen
Vorgaben zur Léarmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an BundesfernstraBen in der

(RLS-19).

Voraussetzungen zur Larmsanierung im Zustandigkeitsbereich von
StraBen.NRW

Eine der Grundvoraussetzungen fir eine Ladrmsanierung ist, dass der "Beurteilungspegel” einen der maBgeblichen
Immissionswerte der L&rmsanierung in Abhéngigkeit von der Gebietskategorie Uberschreitet. Die LaArmpegel werden mit

die Gebiete in ihren Bebauungspladnen aus.

/  An Krankenhdusern, Schulen, Kur- und Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie
Kleinsiedlungsgebieten gelten tagstiber 64 dB(A) und nachts 54 dB(A).

/  Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maBgeblichen Werte tagsiiber bei 66 dB(A) und nachts bei 56 dB(A).

/  In Gewerbegebieten sind tagsiiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) maBgeblich.
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Die Bewertung der Larmsituation

Bei StraBenverkehrslarm bildet die Berechnung von Larmimmissionen die wesentliche Grundlage flir die Bewertung der
Larmsituation als auch den Anspruch auf L&rmminderungsmaBnahmen. Le&rmmessungen wirden nur eine kurzfristige
Situation erfassen, die hinsichtlich Verkehrsmenge und -zusammensetzung, Windverhéltnissen und anderen Faktoren
erhebliche Veranderung erfahrt. Berechnungen liefern allgemein glltige und vergleichbare Ergebnisse.

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der Larmsituation unter Beachtung
weiterer formaler Voraussetzungen vorgenommen. Die wesentlichen Kriterien zur Bewertung sind:

/  die Starke der Larmbelastung

/ die Anzahl der Betroffenen

/ die Art des Gebietes

/  die Nutzung der betroffenen Fldchen

/  Ausschluss-/Minderungsgriinde

SchallschutzmaBnahmen

Larmsanierung besteht in MaBnahmen an der StraBe (aktiver Schallschutz) oder in MaBnahmen an der baulichen Anlage
(passiver Schallschutz). Zu den aktiven LarmschutzmaBnahmen gehdren:

7/ Wille

/  Wénde

/  Wall/Wand-Kombinationen

/ larmmindernde Fahrbahnoberflachen
/  Teil- und Vollabdeckungen,

/ Einhausungen

Passive LarmschutzmaBnahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen schutzbedirftiger Raume, zum
Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern oder Liiftern. Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz kénnen bis zu 75
Prozent erstattet werden. Die Erstattung setzt den Antrag des Eigentiimers voraus. Der Antrag soll in der Regel gestellt
werden, bevor die LarmschutzmaBnahmen an der baulichen Anlage durchgeflhrt werden. Erstattungsberechtigter ist der
Eigentimer des Grundstlicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder Erbbauberechtigte. Mieter und Pachter
sind nicht erstattungsberechtigt. Der Umfang der LarmschutzmaBnahmen wird auf der Grundlage der zuklinftigen
Verkehrsmenge (Prognose) bemessen.

Informationen zur eigenen Betroffenheit

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses an die
StraBenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die Niederlassung von StraBen.NRW im Bereich des Wohnortes oder
der Betriebssitz.

—» Zuden Einrichtungen und Standorten
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