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Einsichthahme in die gesetzlichen Grundlagen und

sonstigen Vorschriften bei Bebauungsplanen:

Die der Planung zugrunde liegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen,

Erlasse, DIN-Vorschriften, etc.) kénnen wihrend der Offnungszeiten bei der
Gemeindeverwaltung Kirchhundem,
HundemstraBe 35,

57399 Kirchhundem

eingesehen werden.
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1. ALLGEMEINE EINLEITUNG

Die EG-Umgebungsrichtlinie 2002/49 EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten der Europadischen
Union, Larmkarten und Larmaktionsplane fir Hauptstrecken des StraBen- und Schienen-
verkehrs, fur GroBflughafen und Ballungsrdume zu erstellen und regelmaBig fortzuschrei-

ben.

Larmkarten werden durch das Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur-
und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV NRW) flir die Kommu-
nen auBerhalb der Ballungsraume und durch die Ballungsraumkommunen selbst erstellt.

Die Larmkarten von Schienenwegen des Bundes kartiert das Eisenbahn-Bundesamt.

In der 1. Stufe der Umsetzung wurden Larmkarten und anschlieBend Larmaktionsplane fir
e Ballungsraume > 250.000 Einwohner
e HauptverkehrsstraBen > 6 Mio. Kfz/Jahr, sowie
e Haupteisenbahnstrecken > 60.000 Ziige/Jahr
erstellt.
Das MKULNV NRW hat fiir die Larmkartierung der 1. Stufe zwdlf Ballungsraume, mehr als
3.800 km Bundesautobahnen, Bundes- und LandstraBen sowie die beiden Flughafen Dis-

seldorf und Kéln/Bonn gemeldet.

In der 2. Stufe der Umsetzung sind nunmehr Larmkarten erstellt worden, aufgrund derer
Larmaktionsplane flir

e Ballungsraume > 100.000 Einwohner sowie

e HauptverkehrsstraBen > 3 Mio. Kfz/Jahr

e Haupteisenbahnstrecken > 30.000 Ziigen/Jahr
zu erstellen waren.
Flr die Larmkartierung der 2. Stufe wurden 26 Ballungsrdume, mehr als 8.000 km Bunde-
sautobahnen, Bundes- und LandstraBen, 6 Schienenstrecken sowie die beiden o0.g. Flugha-

fen fristgemaB an den Bund gemeldet.

Die rechtlichen Grundlagen flir eine Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in nationales
Recht erfolgen im geanderten Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) und in der neu

erlassenen Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchG).
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2. LARMAKTIONSPLAN STUFE 1

Die Aufstellung eines Larmaktionsplans der Stufe 1 entfiel in der Gemeinde Kirchhundem,
da es sich nicht um einen Ballungsraum > 250.000 Einwohner handelt und das jahrliche
Verkehrsaufkommen auf StraBen, sowie auf Schienen, unter den fir die Aufstellung eines

Larmaktionsplans der Stufe 1 erforderlichen Mindestanforderungen liegt.

3. LARMAKTIONSPLANUNG STUFE 2

Der Kartierungsumfang flir die 2. Stufe der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie in
Nordrhein-Westfalen wurde in Abstimmung mit dem NRW-Umweltministerium festgelegt.
Die Berechnung der Larmbelastung in den Gemeinden erfolgte fir HauptverkehrsstraBen
und nicht-bundeseigenen Schienenwege auBerhalb der Ballungsraume, flr die Schienen-
strecken des Bundes und fir GroBflughafen.

Fir die Gemeinde Kirchhundem ist nur die Larmkartierung fir die HauptverkehrsstraBen
maBgeblich, da die Pflicht zur Aufstellung eines Larmaktionsplanes flir die Haupteisen-
bahnstrecken am 01. Januar 2015 auf das Eisenbahn-Bundesamt ibergegangen ist.

Fir die Gemeinde Kirchhundem erfolgte die Larmkartierung (zuletzt im Dezember 2014)
fur ein Teilstick der B517 ,Siegener StraBe" und ein Teilstlick der L553 ,HundemstraBe",
an denen ein Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen/Jahr und eine
Uberschreitung der Larmpegel (24-Stunden-Pegel Lgen und Nachtpegel Lnignt) gemessen

wurde. Die dazugehdrigen Karten sind unter www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

abrufbar.
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Die Kartierung erfolgte fir folgende StraBenabschnitte:

1. BundesstraBe B517 ,Siegener StraBe" von der nordwestlichen Gemeindegebietsgrenze
bis zur Einmiindung L553 ,HundemstraBe" in Kirchhundem (~ 4,535 Mio. Kfz/Jahr)

2. LandstraBe L553 ,HundemstraBe"™ von der Einmiindung B517 ,Siegener StraBe" bis zur
Einmiindung L728 ,Flaper StraBe" in der Orts-mitte in Kirchhundem (~ 4,012 Mio.
Kfz/Jahr)

Im dazugehdrigen Bericht Uber die Larmkartierung der Gemeinde Kirchhundem ist doku-
mentiert, wie viele Menschen in larmbelasteten Gebduden wohnen (55 - 75 dB(A), gemes-
sen an den Fassaden). Es erfolgte auBerdem eine Differenzierung im Hinblick auf die Art
und Anzahl der larmbelasten Gebaude (Wohnungen/Schulen/Krankenhduser) und hinsicht-
lich der Zeitpunkte der Larmbelastung (Lgen Und Lnignt).

Aufgrund der zur Verfligung stehenden Larmkarten und des erstellten Berichts (fur die

Offentlichkeit jederzeit einsehbar unter www.umgebungslaerm.nrw.de) ist die Erarbeitung

eines Larmaktions- (und Larmminderungs-)plans der Stufe 2 vorzunehmen.

Die Gemeinde Kirchhundem stellt hiermit einen solchen Larmaktionsplan fiir die betroffe-
nen StraBenabschnitte auf, um langfristige Strategien zur Verbesserung der Larmsituation

anzustoBen.

3.1 AUSGANGSSITUATION:

Gem. Ifd. Nr. 2 des Runderlasses des Ministeriums flir Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV NRW)
sind zur Regelung von Larmproblemen und Ldarmauswirkungen Larmaktionsplane gem. §
47 d Abs. I BImSchG aufzustellen. Larmprobleme i. S. d. § 47 d BImSchG liegen auf jeden
Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen
Gebduden ein Lgen (Larmpegel ,day-evening-night" (24-Stunden-Pegel)) von 70 dB(A) o-
der ein Lnght (Nachtpegel) von 60 dB(A) erreicht oder tberschritten wird.

Diese Werte sind in den Larmkarten entsprechend farblich gekennzeichnet.

Dem zur Larmkartierung der Gemeinde Kirchhundem zugehdérige Bericht ist die geschatzte
Anzahl an Menschen zu entnehmen, die durch die Einwirkung des StraBenldarms betroffen

sind.
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Geschatzte Gesamtanzahl N der Menschen, wohnhaft in ldarmbelasteten Gebduden:

Lgen/dB(A): | >55... <60 | >60 ... =65 | >65... =70 | >70 ... =75 >75
N 57 72 68 20 0

Lhight/dB(A): | >55... =55 | >55... =60 | >60 ... =65 | >65 ... =70 >70
N 68 74 26 4 0

Geschatzte Gesamtanzahl N larmbelasteter Gebsude:

Ldgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 58 40 0
N Schulen und Krankenhauser 0 0 0

Gem. dieser Schatzung sind 20 Personen dauerhaft, und 30 Personen im Nachtzeitraum
von 22:00 - 06:00 Uhr, betroffen. Dies entspricht ca. 0,17 % bzw. 0,26 % der Einwohner
der Gemeinde Kirchhundem im jeweiligen Zeitraum.

Eine darliberhinausgehende Differenzierung ist aufgrund der zur Verfiigung gestellten Da-

ten nicht mdglich.

3.2 BESCHREIBUNG DER BEREICHE DES TEILAKTIONSPLANS STUFE 2

3.2.1 Kirchhundem - B517 _Siegener Strafe"
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BundesstralBe von der nordwestlichen Gemeindegebietsgrenze bis zur Einmiindung L553

JHundemstralBe" in Kirchhundem:

Bei diesem StraBenabschnitt handelt es sich um ein etwa 450 m langes Teilstiick der Bun-
desstraBe 517 Kreuztal (Anschlussstelle B508) - Altenhundem (Anschlussstelle B236), be-
ginnend am Ortseingang Kirchhundem (von Lennestadt kommend), bis zur Einmindung
»Siegener StraBe"/,HundemstraBe". Hier blindeln sich die Verkehrsstrome der Verkehrs-
teilnehmer der Kommunen Lennestadt, Finnentrop und tlw. Attendorn, die Uber Kirchhun-
dem in Richtung Siegerland oder in die anderen Ortschaften der Gemeinde Kirchhundem
fahren.

Die 2015 erhobenen Daten der Verkehrszahlung ergaben flir dieses Teilstiick der B517
einen Wert von rd. 4.535.500 Kfz/Jahr (12.426 Kfz/Tag).

322 Kirchhundem - L553, HundemstraBe“

I\\ \. 11 //1-_;::\\\

LandstraBe von der Kreuzung mit der B517 ,Siegener StraBe"™ bis zur Einmindung L728

JFlaper Strae" in der Ortsmitte in Kirchhundem:

Bei diesem StraBenabschnitt handelt es sich um ein etwa 850 m langes Teilstlick der
LandstraBe L553 von Kirchhundem (Anschlussstelle B517) bis zur nordrhein-westfalischen
Landesgrenze hinter Beddelhausen (Ubergang in L553 Hessen), beginnend an der Ein-
mundung ,Siegener StraBe" (B517)/,HundemstraBe™ bis zur Einmiindung L728 ,Flaper
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StraBe" im Ortskern von Kirchhundem.

Das Verkehrsaufkommen aus dem Richtungen Lennestadt, Finnentrop und tlw. Attendorn

kommend und der Pendler aus dem Olper Raum (B517 aus Richtung Kreuztal) konzentriert
sich auf diesem Teilstliick. Im Kreuzungsbereich der L553 und L728 teilen sich die Ver-
kehrsstrome in die Richtungen Heinsberg/Oberhundem/Wirdinghausen und Hilchenbach

(Siegerland) auf.

Die 2015 erhobenen Daten der Verkehrszahlung ergaben fiir dieses Teilstlick der L553
einen Wert von rd. 4.012.000 Kfz/Jahr (10.992 Kfz/Tag).

3.3 MaBnahmen zur Larmminderung

Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Die mit Sicherheit wirkungsvollste MaBnahme zur Larmminderung im StraBenverkehr
ist die Reduzierung des Larms an der Quelle, also am Fahrzeug selbst, aber die
Kommune hat auf die Gerauschemissionen der Fahrzeuge nattirlich keinen direkten
Einfluss. Dennoch versucht die Gemeinde Kirchhundem, u.a. durch aktive Unterstiit-
zung der infrastrukturellen Entwicklung im Bereich Elektromobilitdt, der Emissions-
problematik Rechnung zu tragen. Hier gilt es, internationale Richtlinien zu verschar-
fen, die durch die Autohersteller umgesetzt werden missten und zur Larmreduzie-
rung beitragen.

Bei Bus- und Bahnverkehr spielen eine gute raumliche ErschlieBung und eine ent-
sprechend hohe Taktdichte eine entscheidende Rolle, damit die Menschen ohne gro-
Be Einschrankungen auf die Fahrt mit dem PKW verzichten und ein 6ffentliches Ver-
kehrsmittel nutzen koénnen. Aufgrund der topographischen Begebenheiten der Ge-
meinde Kirchhundem als Fldchengemeinde ist der Umstieg auf offentliche Verkehrs-
mittel flr den allergriiBten Teil der Blirgerinnen und Birger nicht realisierbar. Bei
nicht mehr ganz 12.000 Einwohnern in 37 Ortsteilen auf 149 km2 kann der OPNV
nicht so engmaschig betrieben werden, wie es zur Einschrankung der PKW-Nutzung
nétig ware. Der von der Gemeinde Kirchhundem eingesetzte Blirgerbus schafft da-
hingehend ein wenig Entlastung, wobei dieser bei weitem nicht so genutzt wird, wie
erhofft. Dartber hinaus kann auf den Einsatz gerduscharmer gemeindeeigener Fahr-
zeuge hingewirkt und der Einsatz von gerauscharmen Bussen durch die Verkehrsbe-

triebe Westfalen-Siid angeregt werden.
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Geschwindigkeitsreduzierung

MaBnahmen dieser Art sind innerorts, wo Ublicherweise eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung von 50 km/h gilt, nur eingeschrankt wirksam. Bei geringen Geschwindigkei-
ten wird das Gesamtgerdausch eines Fahrzeugs Uberwiegend durch das Motorenge-
rausch und weniger durch das geschwindigkeitsabhdangige Rollgerdusch verursacht.
In den Einmiindungsbereichen entsteht Hauptlarm durch Anfahrgerausche bei Ein-
setzen der Grinphasen. Da es sich bei beiden larmbelasteten Teilstlicken um die
Ortsdurchfahrt von Kirchhundem handelt, wiirde die Reduzierung der zuldssigen
Hbchstgeschwindigkeit zu einer Verringerung des Verkehrsflusses und in der Haupt-
verkehrszeit lediglich zu verstopften StraBen fihren. In den ,Richtlinien flir straBen-
verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm"™ vom Bun-
desministerium flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung werden Bundes- und Landes-
straBen als StraBen mit besonderer Verkehrsfunktion bezeichnet (StraBen des
Uberdrtlichen Verkehrs), (...) da sich dort der weitrdumige und innerdrtliche Verkehr
bdndelt und dadurch die Wohngebiete entlastet werden. (...) Einer Geschwindigkeits-
begrenzung steht auf diesen StralBen in der Regel deren besondere Verkehrsfunktion

entgegen. (...)

StraBenoberflache

Bei den kartierten Bereichen handelt es sich bekanntlich um Teilstlicke einer Bundes-
und einer LandesstraBe. Fir die Oberflachengestaltung und -instandhaltung ist der
StraBenbaulasttrager zustandig, in diesem Fall der Landesbetrieb StraBenbau NRW.

Als MaBnahme zur Reduzierung der Reifen-Fahrbahn-Gerausche kame der Einbau
von larmmindernden Oberflachen in Betracht. Ein tatsachlich messbarer Korrektur-
wert ergdbe sich allerdings erst bei einer Geschwindigkeit von > 60 km/h und die in
der Gemeinde Kirchhundem kartierten Bereiche sind innerorts verlaufende StraBen

(Ortsdurchfahrten) mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Verringerung der durch Fahrzeuge verursachten Gerauschemissionen durch die

Verstetigung des Verkehrsflusses

Kurzfristige Verbesserungen hinsichtlich der Gerduschemissionen durch die Fahrzeu-
ge kdnnten durch eine Optimierung der einzelnen Lichtsignalanlagen zur Versteti-
gung des Verkehrsflusses und der damit einhergehenden Reduzierung der Anfahrge-

rausche erzielt werden. Im Zuge der Erneuerung der L553 ,HundemstraBe™ Ende der
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1980er Jahre wurde die Vorfahrtsregelung durch Verkehrszeichen von einer ver-
kehrsunabhdngigen Lichtsignalanlage (LSA) abgeldst. Da es aber mit steigendem
Verkehrsaufkommen zu teilweise eklatanten Rickstauungen in der “Flaper StraBe",
als vorfahrtgewahrende StraBe, kam, wurde die Einmiindung mit einer verkehrsab-
héngigen LSA ausgestattet. Gleiches galt fir die LSA an der Einmiindung B517/L553,
da es im Bereich der ,HundemstraBBe", als vorfahrtgewahrende StraBe, ebenfalls zu
Rlickstauungen kam. Bei der verkehrsabhangigen Steuerung wird durch Einsatz von
Verkehrsdetektoren (Induktionsschleifen und Bewegungsmelder) die Griinphase so
lange verldngert, dass alle Fahrzeuge eines Pulks passieren kdnnen. Mit Ricksicht
auf die zumutbare Wartezeit der anderen Verkehrsteilnehmer ist ein Maximalwert
eingestellt. Es ergibt sich eine variable Umlaufzeit aus der Summe der Ampelphasen.
Dadurch kann auf verschiedene Verkehrsbelastungen (Berufs-, Tages- und Nachtver-
kehr etc.) reagiert werden. Im Regelfall liegt die Umlaufzeit zwischen 45 und 120 Se-
kunden. Je hoher die Umlaufzeit, desto hoher in der Regel die Leistungsfahigkeit,
aber desto héher die Wartezeiten fiir die Verkehrsteilnehmer. Diese Leistungsfahig-
keitssteigerung findet ihre Grenzen, wenn wartende Linksabbieger Uber ihre Linksab-
biegespur hinaus zuriickstauen und Fahrspuren verstopfen (im Berufsverkehr haufi-
ger der Fall an der Einmlindung L553/B517 von Kirchhundem Ortsmitte Richtung Ho-
folpe und an der Einmindung L553/L728 von Herrntrop kommend Richtung Flape).
Zusatzlich ist an der Einmiindung B517/L553 Ortsmitte Kirchhundem Richtung Len-
nestadt ein Rechtsabbiegerzusatzsignal geschaltet, welches zeitgleich mit dem Links-
abbiegersignal Lennestadt Richtung Ortsmitte Kirchhundem geschaltet wird. Dies
verbessert den Verkehrsfluss noch zusatzlich. AuBerhalb der regen Verkehrszeiten, in
der Regel vor 06:45 Uhr und nach 19:30 Uhr, schalten beide Lichtsignalanlagen auf
den vorfahrtgewdhrenden StraBen auf gelbes Blinklicht um und eine Regelung des
StraBenverkehrs erfolgt durch die noch vorhandenen Verkehrszeichen. Im Zuge der
Erneuerung der Ortsdurchfahrt L553 wurde die ,HundemstraBe™ im Einmiindungsbe-
reich der L728 verbreitert, um eine Linksabbiegerspur in diese Richtung einrichten zu
kénnen und den Verkehrsfluss zu verbessern. Die mdgliche Einrichtung eines Kreis-
verkehrs wurde geprft, war aber leider aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten nicht
durchfiihrbar (Kreuzungsbereich zu eng). Folglich hat in den letzten Jahren bereits
eine Optimierung der technischen und baulichen Einrichtungen zur Verstetigung des
Verkehrsflusses und der damit einhergehenden Reduzierung der Anfahrgerdusche

stattgefunden.
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3.4 LiarmschutzmaBBnahmen

Bei der Verminderung des Larms auf dem Ausbreitungswege, d.h. auf seinem Weg
von der Schallquelle zum Empfanger, wird zwischen aktiven und passiven MaBnah-

men unterschieden.

3.4.1 Aktiver Larmschutz

Aktiver Larmschutz beschreibt MaBnahmen, die unmittelbar an den Verkehrswegen
umgesetzt werden. Auch eine den Larm bertlicksichtigende Planung kann eine aktive
MaBnahme sein. Dies ist beispielsweise der Fall, wenn der Abstand eines Verkehrs-
weges zur schutzbedirftigen Bebauung so groB gewahlt wird, dass an dieser die

Grenzwerte nicht Uberschritten werden.

Zu den aktiven LarmschutzmaBnahmen gehéren:

- die den Larm berticksichtigende Planung (z.B. Abriicken des Verkehrsweges von
der schutzbedirftigen Bebauung)

- Larmschutzwalle und -wande

- Einschnitts- und Troglagen

- Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

In ginstigen Féllen bewirken Larmschutzwande oder -walle Pegelminderungen zwi-

schen 10 und 15 dB(A).

Die in der Gemeinde Kirchhundem wohnhaften larmbetroffenen Personen leben in
Bereichen, in denen die effektivsten LarmschutzmaBnahmen nicht umsetzbar sind.
Da mit den Teilstlicken der B517 und der L553 ausschlieBlich straBenbegleitend be-
baute Ortsdurchfahrten betroffen sind, ist eine Installation von Larmschutzwallen
oder -wanden grundsatzlich nicht mdéglich, das Abriicken des Verkehrsweges auf-
grund der Bebauung zu beiden Seiten und die Errichtung eines Tunnels ebenfalls

nicht.

Bei StraBen-Neuplanungen werden LarmschutzmaBnahmen natirlich von vorne her-

ein eingeplant soweit dies aufgrund der 6rtlichen Begebenheiten mdglich ist.
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3.4.2 Passiver Larmschutz

Unter passiven LarmschutzmaBnahmen versteht man MaBnahmen, die die larmbelas-
teten Gebdude betreffen und nicht die Ursache des Larms an sich. Denkbar waren
hier Larmschutztiiren und -fenster sowie larmgedampfte Liiftungen oder Verstarkun-
gen an den AuBenwdanden oder Dachern der larmbelasteten Gebaude.

Mit Schallschutzfenstern (Einfach-, Verbund- und Kastenfenstern) lassen sich je nach
Konstruktionsart Pegelminderungen von bis zu 50 dB(A) und mit dicht schlieBenden
Fenstern mit Einfachverglasung Pegelminderungen von etwa 25 dB(A) bewirken. Die
Dammwirkung von Wanden liegt in der Regel betrachtlich tiber 50 dB(A). Durch sol-
che MaBnahmen entstehen dem Eigentiimer des Gebaudes u.U. sehr hohe Kosten. In
Nordrhein-Westfalen gewahrt der StraBenbaulasttrager Bundesrepublik Deutschland
fur bestehende BundesfernstraBen und das Land Nordrhein-Westfalen fiir seine Lan-
desstraBen Larmschutz (sog. Larmsanierung) im Rahmen der zur Verfligung stehen-
den Haushaltsmittel und stellen eine freiwillige Leistung des Baulasttragers der klassi-
fizierten StraBe dar. Hierzu kénnen durch die einzelnen Eigentiimer betroffener Ge-
baude ,Antrage auf Bezuschussung passiver LarmschutzmaBnahmen® gestellt wer-
den. Die Larmsanierung dient der Verminderung der Larmbelastung an bestehenden
StraBen, ohne dass eine bauliche Anderung der StraBe erfolgt.

Die Regelungen zum Verfahrensablauf ergeben sich aus den Richtlinien flir den Ver-
kehrs-larmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97
in Verbindung mit den Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990
(RLS-90). Eine der Grundvoraussetzungen ist, dass der Beurteilungspegel einen der
maBgeblichen Immissionswerte der Larmsanierung in Abhdngigkeit von der Ge-
bietskategorie Uberschreitet. Zur Einschatzung der Larmsituation werden die Beurtei-
lungspegel mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorge-
schriebenen Verfahren berechnet und den festgelegten Immissionswerten gegen-
Ubergestellt. Messungen werden diesbeziglich nicht durchgefiihrt. Dabei erfolgt die
Berechnung der "Strategischen Larmkarten" nach EU-Recht auf Grundlage der VBUS
(Vorladufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen), wahrend
Larmbelastungskarten flir Genehmigungs- oder Planfeststellungsverfahren nach
deutschem Recht auf Grundlage der (RLS-90) erfolgen.

Die Ergebnisse sind nicht identisch. Eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse ist nur na-

herungsweise mdglich.
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Aus den Angaben der Larmkartierung kann somit noch keine Betroffenheit nach den
Kriterien der Larmsanierung abgeleitet werden. Vielmehr wird eine zusatzliche Be-
trachtung der Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung notwendig, da
die Vorgaben aus der Umgebungsrichtlinie nicht flir Bundesfern- und LandesstraBen

in der Baulast des Bundes bzw. des Landes maBgeblich sind.

3.5 Biirgerinformation

3.6

Die Gemeinde Kirchhundem wird die Blirgerinnen und Birger liber die Homepage

www.kirchhundem.de fortlaufend informieren.

.6 Stadtebauliche Informationen

3.7

Zurzeit sind in der Gemeinde Kirchhundem keine gréBeren neuen Wohngebiete in
Planung. In dem als larmbelastet ausgewiesenen Bereich ist gibt es keine freien Bau-
platze mehr, es waren lediglich Anbauten an bestehenden Gebauden denkbar.

Ansonsten wird das Thema ,Immissionsschutz" bei Bauleitplanungen im Rahmen der

oOrtlichen Gegebenheiten stets berlicksichtigt.

Ruhige Gebiete
Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinen

anthropogenen Gerdauschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeit-
larm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht flr Gerausche die durch die forst- und landwirt-
schaftliche Nutzung dieser Gebiete entstehen. Daher sind ruhige Gebiete zunachst in
den Bereichen zu suchen, die nicht nach § 4 Abs. IV der 34. BImSchV kartiert wur-
den. Ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungsrichtlinie sind groBe, zusammenhan-
gende Freiflachen, die Aufenthalt und beispielsweise ausgedehnte Spaziergange oh-
ne Durchquerung verlarmter Bereiche ermdglichen. Nach § 47 Abs. II Bundesimmis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) soll ein Ziel der Larmaktionsplane sein, sog. ,ruhige
Gebiete"™ vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Die Auswahl der ruhigen Gebie-
te auf dem Land kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herr-
schende Larmbelastung (Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch

Berechnung mit einem Larmmaodell erfolgen.
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Ein Anhaltspunkt fir die Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben,
wenn Pegelwerte von Lpey 40 dB(A) nicht Uberschritten werden, aber bislang gibt es

keine verbindlichen Kriterien, also Ziel- oder Schwellenwerte, flir ruhige Gebiete.

- Wohnbaufldchen (s 1 () w. 1 8atvo) - Flachen fir Waid [:] Flachen fiir die Landwirtschoft

Gemischte Boufidchen 1 () 2samw) | 7 ol ‘ I ‘3 -

Gewerbliche Bauflachen &1 () w ‘WVU):;'1="-M;:xw=-n;-n

Gomainde
Kirchhundem

(B og)
- Sonderbauflachen (&1 (1) ¥ 4 Bawwo) ~ -

Flacheanutzungsplan
der

Gemeinde
Kirchhundem

"1 isom

Das Gemeindegebiet Kirchhundem erstreckt sich auf insgesamt 149 km2 bei einer
Bevdlkerungsdichte von rd. 80 Personen pro km2. 91 % dieser Flache sind im Fla-
chennutzungsplan (FNP) der Gemeinde Kirchhundem (jederzeit im Detail einsehbar

unter www.kirchhundem.de/Bauen-wohnen/Flachennutzungsplan) als Freiflache au-

Berhalb von Siedlungs- und Verkehrsflachen ausgewiesen, die sich in Wasser- (0,4
%), Landwirtschafts- (15,5 %) und Waldflachen (75 %) aufteilen. Die restlichen 9 %
des Gemeindegebietes sind als Wohnbauflachen oder gewerbliche Flachen (5 %) o-

der Verkehrsflachen (4 %) ausgewiesen.

Darliber hinaus gibt es innerhalb des Gemeindegebietes groBflachige FFH-Gebiete
(FFH-Gebiete sind spezielle europdische Schutzgebiete in Natur- und Landschafts-
schutz, die nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie ausgewiesen wurden und dem

Schutz von Pflanzen (Flora), Tieren (Fauna) und Habitaten (Lebensraumtypen) die-
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nen), sowie weitere dkologisch wertvolle Flachen, die als gesetzlich geschiitzte Bio-
tope oder Landschaftsbestandteile aufgrund ihrer besonderen Bedeutung nicht flr
eine bauliche oder infrastrukturelle Nutzung zur Verfligung stehen. Einzusehen sind
diese Gebiete auf den Internetseiten des Landesamtes fir Natur, Umwelt und Ver-

braucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen.

Die weiteren stadtebaulichen Planungen und deren Zielsetzung entsprechen § 1 Abs.
5 letzter Satz des Baugesetzbuches und den derzeitigen bzw. kiinftigen landesplane-
rischen Vorgaben des Landesentwicklungsplans NRW und des Regionalplans, mit
Blick auf den demografischen Wandel, dass mit Grund und Boden sparsam und res-
sourcenschonend umgegangen werden soll. Das bedeutet, dass zunachst alle Innen-
entwicklungspotentiale zu identifizieren und heranzuziehen sind. Darliber hinaus sol-
len Baugebiete vorranging in den Siedlungsschwerpunkten entwickelt werden. In der
Gemeinde Kirchhundem gibt es nur einen Siedlungsschwerpunkt und der liegt in
Kirchhundem selbst. Nach der Ausweisung des Baugebietes ,Altes Feld II" wurde e-
her die Entwicklung der im FNP dargestellten Wohnbau- und gemischten Bauflachen

in den Ubrigen Ortschaften der Gemeinde Kirchhundem praktiziert.

Aus topgraphischen, rechtlichen aber auch infrastrukturellen Griinden ist eine Neu-
ausweisung von gewerblich-industriellen Bauflachen nur sehr eingeschrankt maoglich,
die Mdglichkeiten zur Erweiterung werden aber regelmaBig geprift. Im Siedlungsfla-
chenmonitoring der Bezirksregierung Arnsberg werden derzeit die Gewerbeflachenre-
serven aktualisiert, um den zukiinftigen Gewerbeflachenbedarf in Abstimmung zu

ermitteln zu konnen.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation in der Gemeinde Kirchhundem kann von der

Festlegung und Ausweisung ruhiger Gebiete abgesehen werden.

Kirchhundem, im April 2017

’/
g
Andreas Reinéry
Blrgermeister
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4. ANLAGEN

1)

2) - 7)

8)

Larmkartierungsbericht fir die Gemeinde Kirchhundem vom Ministerium ftr
Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des
Landes Nordrhein-Westfalen (MKULNV NRW)

Larmkarten der betroffenen Bereiche mit jeweils passender Legende fir die
Indizes Lgen und Lnight als Gesamtiibersicht und als vergroBerte Ausschnitte,

die die jeweiligen StraBenabschnitte detailliert darstellen

Auszug aus der Website des Landesbetrieb StraBenbau NRW zur Information
Uber Larmschutz an bestehenden StraBen (Lérmsanierung)

(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html)
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GKZ: 05966016 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW_05966016_Kirchhundem Kirchhundem

Bericht Uber die Larmkartierung fur die Gemeinde

Kirchhundem

Gemeindekennzahl: 05966016
Kennung der Behdrde flr Larmkartierung: DE_NW_05966016_Kirchhundem

Dieser Bericht erfolgt in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des §4 der
Larmkartierungsverordnung.

Zustandige Behorde

Zustandige Behdrde fir die Larmkartierung nach §47e BlImSchG ist:

Gemeinde Kirchhundem, 57399 Kirchhundem, Hundemstr. 35, www _kirchhundem.de,
HerrrSomerTauselrTFe6272546549, Frau Christina Rump, Tel. 02723/409-22

~Eiret- oo ttreh e Email: c.rump@kirchhundem.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes zustandig:

Eisenbahnbundesamt, D - 53110 Bonn, Vorgebirgsstr. 49
Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte

fur die Hauptverkehrsstralien und nicht-bundeseigenen Schienenwege aulterhalb der
Ballungsraume und fir die Grolflughéfen, durch das Landesamt fur Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz NRW,

fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes durch das
Eisenbahnbundesamt.

Anlage 1, Seite 1
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GKZ: 05966016 Ergebnisse der Lammkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW 05966016 _Kirchhundem Kirchhundem

Tabellarische Abgaben liber die Anzahl der von Larm belasteten
Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhauser

Larmeinwirkung durch Stralenverkehr

Einwirkung von Strafenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen mit
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschiatzte Gesamtzahl N der Menschen,
dig in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB(A): | >55 =60 | >60 . =65 | >65 =70 | >70 .. <75 >75
N 57 72 68 20 0
Luad0B(A). | =50 =55 | >55 =60 | =60 . =65 | =65 =70 >70
N 68 74 76 4 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): =55 =5 =75
Grife/km2 0.210004 | 0.075604 | 0.009091

Geschiatzie Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh@user:

Laer/dB{A): =55 =G5 =75
M YWohnungen 58 40 0
M Schulgebiude 0 0 0
N Krankenhausgebdude 0 0 0

Larmeinwirkung durch bundeseigenen Schienenverkehr

Einwirkung von bundeseigenem Schienenverkehrslarm, der von Hauptschienenstrecken
mit mehr als 30.000 Zughewsgungen / Jahr ausgent:

Geschitzte Gesamtzahl N der Menschen,
dig in Gebduden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB{A): =55 .. =60 =60 .. =65 =65 .. =70 =70 .. =75 =75
M 1610 1350 840 350 220
Loygra/dB{A]: =50 .. =h5 =55 _ =60 =60 .. =65 =65 .. =70 =70
M 1530 1300 730 280 180

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lgen/dB(A): =55 =5 =75
Grife/km2 8.6 2,28 0,62

Seite: 2
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GKZ: 02966016 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW_03966016_Kirchhundem Kirchhundem

Geschiatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser:

| Lger/dB(A) =55 =G5 =75
W Waohnungen 2084 669 104
MW Schulgebiude 0 0 0
N Krankenhausgebdude 1] 1] 1]

Allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GroRke
und Verkehrsaufkommen

Hauptlarmguellen, welche auf das Gebiet der Gemeinde einwirken, sind

Haupt-Strakenverkehr

Name Kennung Kfz/a (@) Lage
LO5R3 DE_WW_rd_05966016001 3,746 Mio DE_NW_DF5_ MRoad_map
BOS17 DE_WW rd 05966016002 4 163 Mio DE_NW _DF5 MRoad map

Haupt-Schienenverkehr

Siehe Lammkartierung des EBA: hitpi//laermkartierung 1. eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/ebag#

Beschreibung der Umgebung

Es liegt keine Beschreibung der Umgebung vor.

Verwendete Berechnungsmethoden:

YBUS, VBUSch, VBUF, VBUI - Bundesanzeiger Mr. 154a vom 17. August 2006

hitp:fwww. umgebungslaermportal.nrw . de/Dokumente/Regelwerke und Hilfen/Vorlaeufige Be
rechnungsverfahren/BUS  VBuSch  VBUF VB pdf

WBEB - Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007

http:fwww umaebungslasrmportal nrw de/Dokumente/Reqgelwerke und Hilfen™orlasufige Be
rechnungsverfahren/BEB . pdi

Seite: 3
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GKZ: 05966016 Ergebnisse der Larmkartierung Essen, 15.12.2014
DE_NW _05966016_Kirchhundem Kirchhundem

Graphische Darstellungen durch Ilsophonenflachen:

Fur Hauptverkehrssiraien:
DE_NW_DFE8_MRoad_map_LDEN_D5965016_Kirchhundem
DE_NW_DF8_MRoad_map_LNight_05966016_Kirchhundem

Fur Hauptschienenstrecken des Bundes:
hitp:#laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#

Umfassende graphische Darstellungen der Karierungsergebnisse in Kirchhundem sowig in
ganz MEVW stehen allen Interessierien unter der Adresse www umgebungslaerm.nmw de zur
Verfligung.

Neben allgemeinen Erlduterungen zum Umgebungslarm und einer Ubersicht, in der alle
henicksichiigten Quellen und Hindemisse dargestellt sind, findet man dort fur jede untersuchie
Cuellenart und jede Kennzeichnungsart eine eigene kartenmakige Darsiellung. Soweit
Ergebnisse des Larms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes dargestellt werden,
wurden sie vom zFustandigen Eisenbahnbundesamt nachrichtlich zur Verfliigung gesielit.

Jede Karte stellt mit Isophonenflachen die Schallpegel dar, welche aulffterhalbh von Gebauden
in 4m Hhe dber dem Erdboden in einem 10m-Raster berechnet wurden. Die
Isophonenfliachen sind entsprechend der Legende farbig gekennzeichnet.

Seate: 4
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o SRR

Larmschutz an Stralen

Larm ist eine Umweltbelastung, die von vielen Menschen als besonders
strend empfunden wird. Micht nur beim Bau einer Stralle beschaftigt sich [
die Stral3enbauverwaltung in Mordrhein-VWestfalen mit dem Larmschutz.

Larmschutz bei Neu-, Um- oder Ausbau

Der Larmschutz bei Meubau oder wesentlicher Anderung von Stralen, die "Larmvorsorge”, wird durch
das Bundesimmissionsschutzgesetz und die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung geregelt.

Die Verordnung legt gebietsspezifische Larmgrenzwerte fir Tag und Macht sowie
Berechnungsgrundlagen fest. Sofern ein Anspruch auf Larmschutz besteht, wird dem aktiven
Larmschutz (Wande, Walle, Wall-"WWand-Kombinationen) der Vorrang vor dem passiven Larmschutz
(z.B. Larmschutzfenster) eingerdumt. Durch Materialwahl und entsprechende Gestaltung wird eine
Einpassung der Larmschutzeinrichtung in die landschatftliche und stidtebauliche Umgebung angestrabt.

Umweltrelevante Einflisse werden wahrend des Flanungsprozesses eingehend untersucht und der
Offentlichkeit, entsprechend des Planungsstandes und den gesetzlichen Regelungen, in den einzelnen
Verfahrensschritten bekannt gemacht. Unter anderem hierdurch wird eine Beteiligung der Offentlichkeit,
auch an den umweltrelevanten Fragen einer Straltenplanung, sichergestelli.

Larmschutz an bestehenden StraRen

Bereits seit 1978 wird LArmschutz auch an bestehenden Bundesfernstraen durchgefiihrt: die so
genannte LArmsanierung. Im Gegensatz zur "Larmworsorge”, die zur Planung eines Strallenneubaus,
Straltenum- oder ausbaus gehdrt, greift die Larmsanierung dort, wo eine Larmbelastung "gewachsen”
ist und sich "verfestigt” hat, ohne dass eine bauliche Anderung der Stralke erfolgt.

Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen
durchgefiihrt. Die formalen Vorgaben zur LArmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fiir den

Werkehrslarmschutz an BundesfernstralZen in der Baulast des Bundes” (WLarmSchR-97) in Verbindung
mit den "Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralten - Ausgabe 19390" (RLS-590).

Voraussetzungen zur Larmsanierung im Zustdndigkeitsbereich von StraBen.NRW

Eine der Grundvoraussetzungen fir eine Larmsanierung ist, dass der "Beurteilungspegel” einen der
maligeblichen Immissionswerte der LArmsanierung in Abh&ngigkeit von der Gebietskategore
iberschreitet. Die Larmpegel werden mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90
vorgeschriebenen Verfahren berechnet.

o Fir Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsiber 67 dB(A) und nachts 57 dB{A) als
maligebliche Immissionwerte.

o Fir Kemn-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maligeblichen Werte an Bundesfernstralien
tagsiber bei 63 dB{A) und nachts bei 59 dB(A). An Landesstralten gelten die Werte von 67
dB(A) am Tag und &7 dB(A) in der Macht.

s [n Gewerbegebieten sind tagsiber 72 dB{A) und nachts 62 dB({A) maltgeblich.
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Die Kommunen weisen die Gebiete in ihren Bebauungsplanen aus.
Die Bewertung der Larmsituation

Bei Straltenverkehrslarm bildet die Berechnung von LArmimmissionen die wesentliche Grundlage fir die
Bewertung der Larmsituation als auch den Anspruch auf LArmminderungsmaltnahmen. LArmmessungen
wirden nur eine kurzfristige Situation erfassen, die hinsichtlich Verkehrsmenge und
-zusammensetzung, Windverhaltnissen und anderen Faktoren erhebliche Veranderung erfahrt.
Berechnungen liefern allgemein giltige und vergleichbare Ergebnisse. Das Rechenverfahren ist so
konzipiert, dass in der Regel hdhere Pegelwerte errechnet werden als bei Messungen festzustellen
sind. Dies ist eher als Vorteil fiir die Betroffenen zu werten.

Anhand der Ergebnisse der larmtechnischen Berechnung wird eine Einschatzung der Larmsituation
unter Beachtung weiterer formaler Voraussetzungen vorgenommen. Die wesentlichen Kriterien zur
Bewertung sind:

s die Starke der LArmbelastung

die Anzahl der Betroffenen

die Art des Gebietes

die Mutzung der betroffenen Flachen
o Ausschluss-Minderungsgriinde

Schallschutzmafnahmen

Larmsanierung besteht in Mallnahmen an der Strale (aktiver Schallschutz) oder in Maltnahmen an der
baulichen Anlage (passiver Schallschutz).

Zu den aktiven Larmschutzmalinahmen gehéren:

+ Wille

s YWiande

« Wall\Wand-Kombinationen

# larmmindermnde Fahrbahnoberflachen

s Teil- und Vollabdeckungen, Einhausungen

Passive Lérmschutzmalinahmen sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbauteilen
schutzbedirftiger Rdume, zum Beispiel der Einbau von Schallschutzfenstern oder Liftern.
Aufwendungen fiir den passiven Larmschutz kénnen bis zu 75 Prozent erstattet werden. Die Erstattung
setzt den Antrag des Eigentimers voraus. Der Antrag soll in der Regel gestellt werden, bevor die
Larmschutzmalinahmen an der baulichen Anlage durchgefiihrt werden. Erstattungsberechtigter ist der
Eigentimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder Erbbauberechtigte.
Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Der Umfang der La&rmschutzmal®nahmen wird auf der Grundlage der zukiinftigen Verkehrsmenge
(Prognose) bemessen.

Informationen zur eigenen Betroffenheit

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses
an die Straltenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die Miederlassung von Strallen NEVYW im
Bereich des Wohnortes oder der Betriebssitz.

(Quelle: https://www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html)
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